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Historik om SJ:s ralsbussar litt Yc06/Yb06/Y6-7

Under 1930 och 1940 talet levererades ett stort antal rélsbussar till SJ av
Hilding Carlssons Mekaniska Verkstad i Umeé.

De forsta var tvaxliga, men fran 1938 inkoptes boggierélsbussar.

Till dessa rélsbussar levererades sléapvagnar i olika utférande.

Aven Motala Verkstad agnade sig at ralsbussbyggandet, fast i mindre
omfattning.

Gemensamt for dessa rélsbussfordon var att de var byggda i tré och att
konstruktionen helt eller till mycket stor del bestamdes av leverantoren.

1938 levererade NOHAB i Trollh&ttan en storre ralsbusstyp, "snabbvagnen”
till Halmstad-Nassjo jarnvag, vilken fick stalkorg.

| mitten av 1940-talet bérjade SJ pa alvar intressera sig for ralsbussarnas
konstruktion och utveckling.

Det ansags att HC-bussen var for svagt uppbyggd och for trang.

P& sikt férordades en 6vergang till ralsbussarna byggda i stal och med
majlighet till multipelkdrning.

Konstruktionsarbetet pa en ny ralsbusstyp tog sin bérjan 1945 och man
forsokte kombinera det basta fran HC-bussen med det basta frdn HNJ:
s snabbvagnar.

Bristen pa ralsbussfordon var vid denna tid var besvarande och i vantan
p& att den nya ralsbussen skulle bli klar, levererade Hilding Carlsson en
forbattrad traralsbuss med storre bredd och hojd.(yols)

1946 bestallde SJ ett antal provréalsbussar i stal, 8 normalspariga (varav
4 tvd-motoriga) hos Kockums och 16 ( senare utokat till 28 ) smalspariga
ralsbussar hos Mérstaverken.

Dessutom bestélldes ett antal slapvagnar.

Meningen var att dessa réalsbussfordon skulle levereras under 1948, s& att
driftserfarenheter kunde samlas och efter utvérdering av dessa skulle en
storbestéllning av ralsbussfordon utlaggas under 1949/50.

De smalspariga ralsbussarna levererades kraftigt forsenade och bestéll-
ningen pa de normalspariga réalsbussarna tvingades man anullera.

Ralsbussbristen tvingade SJ att bestélla en serie normalspariga réalsbuss-
fordon i stl, varvid man tog en medveten risk, d& de smalspariga fordonen
annu inte provats tillréackligt l&ang tid.

Sélunda bestélldes i oktober 1950 40 stalrélsbussar ( 748-787 ) och ett antal
slapvagnar av Hagglunds i Ornskéldsvik for leverans frén slutet av 1952.
Innan ndgon av dessa ralsbussar levererats, bestéllde SJ ytterligare
rélsbussar i juni 1951, 40st frdn ASJ | Linkoping ( 812-851 ) och 20st fran
KVAB (852-871).

De férsta ralshussarna levereades kring arsskiftet 1952/53 frén respektive
tillverkare.

De olika tillverkarnas ralsbussar skiljde sig nagot i detaljer fran varandra,
och det &r KVAB:s rélsbuss som har valts som férebild till modellen.

Samtliga KVAB-busar utom ( 857-859 ) stationerades i Ystad vid leveransen,
857-859 stationerades i Nassjo, men flyttades ganska snart till Skane, dar
samtliga KVAB-byggda rélsbussar forblev stationerade hela sin driftstid.

Nagra fler ralsbussar blev inte tillverkade vid KVAB utan den stora bestéll-
ningen som las ut i juli 1953 gick till ASJ, som fick en order pa ytterligare
250 rélsbussar ( 958-1207 ), varav 30st eldrivna.
Slapvagnsbestéllningen gick samtidigt till Eksjoverken.

Som tidigare befarats konstaterades snart att yc06-rélsbussarna led av ett
flertal "barnsjukdomar”, varvid ett besvarligt &ndringsarbete pa de redan
levererade fordonen tog sin borjan och pégick en stor del av 1950-talet.
Den mest idgonfallande férandringen var att kylluftintaget, som tidigare
varit placerat under vagnen, flyttats upp pa vagnssidan.

| mitten av 1950-talet inférdes en ny fargsattning p& underrede och tak.
Underredet som tidigare malats i svart blev nu gratt liksom taket, som
tidigare malats i aluminiumfarg.

1956 andrades typbeteckningen till yb06 i och med det nya klassindel-
ningssystemet infordes.

1957 kom de forsta yb07-réalsbussarna, vilka skiljer sig frdn yb06 genom
att sittplatserna ar ordnade 2 + 2 p& var sida om mittgéngen istallet for 2
+ 3 som i yb06.

Ungeféar samtidigt bérjade aven Eksjoverken att leverera yb07-ralsbussar
(1208-1259 ), sedan en del av slapvagnsbestéliningen konverterats till
att gélla motorralsbussar.

| mars 1957 intraffade en olycka i Simrishamn dar ett ralsbusstag inte
kunde stanna pé stationen utan fortsatte genom en stoppbock och delvis
stortade utdver en hog slant.

Yb06 861 skadades s& svért att den tillsammans med vagn 1037 fordes
till ASJ:s verkstader i Arlov for reparation.

Vagnskorgarna var emellertid sd svart skadade att de fick ersattas med
nya.

Efter "reparationen” kunde vagn 861 betecknas som en nytillverkad ASJ-
rélsbuss i och med att den &sattes nytt nummer 1260.

I borjan av 1960-talet infordes elkopplingsdon, monterade ovanpa scharfen-
bergskopplen, sa att fordonen samtidigt med den mekaniska hopkopplingen
aven hopkopplades elektriskt.

Tidigare anvandes multipelkabel.

Vid denna tid pabérjades nedflyttning av tyfonen till fronten fran sin tidigare
placering pé taket.

Ett 30-tal yb06 och yb07 av ASJ och Eksjdéverkens tillverkning fick i mitten av
1960-talet ny sittinredning av samma typ som i y0a2/x9-satten ( yb08 ).
Nagra yb06 har ombyggts till yb07, daribland 1260.

Sasom den minsta serien i yb06-familjen slopades KVAB-vagnarna relativt
tidigt, ndgra redan i bérjan av 1960-talet pga skador.

De flesta var slopade i slutet av 1960-talet.

Vagnarna 852,859 och 870 ombyggdes till tjanstevagnar medan vagn 858
saldes till HTJ i Danmark .

De sista KVAB-byggda ralsbussarna togs ur ordinarie trafik 1974.

Ar 1970inférdes ett nytt litteringssystem, dar yb06 blev y6 och yb07 och
yb08 blev y7 resp y8.

De Hagglundsbyggda ralsbussarna samt de ur ASJ:s forsta serie forsvann till
storsta delen under 1970-talets forsta halft, manga av de Hagglundsbyggda
séldes till Danska privatbanor, totalt har ett 20-tal sdlts till Danmark.
Manga y6-y8 fordon har under 1970-talet ombyggts till tjianstvagnar av
olika slag, speciellt kan har namnas "SVABO-lift’-vagnar fér kontaktled-
ningsarbeten.

Y6-y8-typen vantas forsvinna helt ur trafik i bérjan av 1980-talet till féljd

av nyleveranser av yl-motorvagnar, aven dessa till viss del KVAB-tillver-
kade.

Teknisk data.

Axelfolid B2’

Motor Scania vabis d815

Effekt 1 x 200hk eller 1 x 145kw

Vaxel Wilson r1lb

Langd 17,550 mm

Hjulbas 2000+10700mm

Sittplatser yb06 53st

Sittplatser yb07 47st

Sittplatser yb08 36st

Tjanstevikt 19 ton

Sth 115 km/h

Vagnlista

Nr Tillverkare Ar

748-779 Hagglunds 1953

780-787 1954

812-851 ASJ 1953

852-871 KVAB 1953

988-1029 ASJ 1954

1030-1035 1955

1036-1037 1954

1038-1057 1955

1058-1107 1956

1108-1157 1957

1158-1207 1958

1208-1211 Eksjéverken 1957

1212-1234 1958

1235-1258 1959
1259 1960
1260 ASJ 1957

Vagn 748-1137 och 1260 byggda som yc06/yb06 dvriga som yb07.

Ombyggda.

Fran yb06-yb07: 1112, 1113, 1120, 1136, 1260

Fran yb06-yb08: 1000, 1001,( dessa bada senare ombyggda till yb07)
1006-1009, 1064-1065, 1067-1076, 1123-1125, 1127-1129, 1131-1133,
1135, 1137.

Fran yb06-ys06: 1022, Fran yb07-yb08: 1160, 1211, Fran yb07-yb06:

1171-1179
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