Historik om SJ:s ralsbussar litt Yc06/Yb06/Y6-7

Under 1930 och 1940 talet levererades ett stort antal rélsbussar till SJ av
Hilding Carlssons Mekaniska Verkstad i Umea.

De forsta var tvaaxliga, men fran 1938 inkdptes boggieralsbussar.

Till dessa ralsbussar levererades slapvagnar i olika utférande.

Aven Motala Verkstad dgnade sig at ralsbussbyggandet, fast i mindre
omfattning.

Gemensamt for dessa ralsbussfordon var att de var byggda i tré och att
konstruktionen helt eller till mycket stor del bestdmdes av leverantoren.

1938 levererade NOHAB i Trollhattan en storre ralsbusstyp, “snabbvagnen”
till Halmstad-Nassjo jarnvag, vilken fick stalkorg.

| mitten av 1940-talet bérjade SJ pa alvar intressera sig for rélsbussarnas
konstruktion och utveckling.

Det ansags att HC-bussen var for svagt uppbyggd och for trang.

Pa sikt forordades en dvergang till rélsbussarna byggda i stal och med
mdjlighet till multipelkérning.

Konstruktionsarbetet pa en ny ralsbusstyp tog sin borjan 1945 och man
forsokte kombinera det basta fran HC-bussen med det basta fran HNJ:s
snabbvagnar.

Bristen pa ralsbussfordon var vid denna tid var besvarande och i vantan
pa att den nya rélsbussen skulle bli klar, levererade Hilding Carlsson en
forbattrad traralsbuss med storre bredd och héjd.(yo1s)

1946 bestallde SJ ett antal provralsbussar i stal, 8 normalspariga (varav
4 tva-motoriga) hos Kockums och 16 ( senare utdkat till 28 ) smalspariga
ralsbussar hos Marstaverken.

Dessutom bestalldes ett antal slapvagnar.

Meningen var att dessa rélsbussfordon skulle levereras under 1948, sa att
driftserfarenheter kunde samlas och efter utvardering av dessa skulle en
storbestallning av ralsbussfordon utldggas under 1949/50.

De smalspariga ralsbussarna levererades kraftigt forsenade och bestall-
ningen pa de normalspariga ralsbussarna tvingades man anullera.

Ralsbussbristen tvingade SJ att bestélla en serie normalspariga ralsbuss-
fordon i stal, varvid man tog en medveten risk, da de smalspariga fordonen
annu inte provats tillréckligt lang tid.

Salunda bestalldes i oktober 1950 40 stalralsbussar ( 748-787 ) och ett antal
slapvagnar av Hagglunds i Ornskéldsvik for leverans fran slutet av 1952.
Innan nagon av dessa rélsbussar levererats, bestallde SJ ytterligare
ralsbussar i juni 1951, 40st fran ASJ | Linkdping ( 812-851 ) och 20st fran
KVAB (852-871).

De forsta rélsbussarna levereades kring arsskiftet 1952/53 fran respektive
tillverkare.

De olika tillverkarnas réalsbussar skilide sig nagot i detaljer fran varandra,
och det ar KVAB:s réalsbuss som har valts som férebild till modellen.

Samtliga KVAB-busar utom ( 857-859 ) stationerades i Ystad vid leveransen,
857-859 stationerades i Nassjo, men flyttades ganska snart till Skane, dar
samtliga KVAB-byggda rélsbussar férblev stationerade hela sin driftstid.

Nagra fler rélsbussar blev inte tillverkade vid KVAB utan den stora bestall-
ningen som las ut i juli 1953 gick till ASJ, som fick en order pa ytterligare
250 rélsbussar ( 958-1207 ), varav 30st eldrivna.
Slapvagnsbestallningen gick samtidigt till Eksjoverken.

Som tidigare befarats konstaterades snart att ycO6-ralsbussarna led av ett
flertal "barnsjukdomar”, varvid ett besvarligt andringsarbete pa de redan
levererade fordonen tog sin bérjan och pagick en stor del av 1950-talet.
Den mest iégonfallande férandringen var att kylluftintaget, som tidigare
varit placerat under vagnen, flyttats upp pa vagnssidan.

| mitten av 1950-talet inférdes en ny fargsattning pa underrede och tak.
Underredet som tidigare malats i svart blev nu gratt liksom taket, som
tidigare malats i aluminiumfarg.

1956 andrades typbeteckningen till yb06 i och med det nya klassindel-
ningssystemet inférdes.

1957 kom de forsta yb07-rélsbussarna, vilka skiljer sig fran yb06 genom
att sittplatserna ar ordnade 2 + 2 pa var sida om mittgangen istallet for 2
+ 3 som i yb06.

Ungefar samtidigt borjade @ven Eksjéverken att leverera yb07-ralsbussar
( 1208-1259 ), sedan en del av slapvagnsbestaliningen konverterats till
att galla motorralsbussar.

| mars 1957 intréffade en olycka i Simrishamn dar ett rélsbusstag inte
kunde stanna pa stationen utan fortsatte genom en stoppbock och delvis
stortade utéver en hog slant.

Yb06 861 skadades sa svart att den tillsammans med vagn 1037 férdes
till ASJ:s verkstader i Arlov for reparation.

Vagnskorgarna var emellertid s& svart skadade att de fick ersattas med nya.
Efter "reparationen” kunde vagn 861 betecknas som en nytillverkad ASJ-
ralsbuss i och med att den asattes nytt nummer 1260.

| bérjan av 1960-talet inférdes elkopplingsdon, monterade ovanpa scharfen-

bergskopplen, sa att fordonen samtidigt med den mekaniska hopkopplingen
aven hopkopplades elektriskt.

Tidigare anvandes multipelkabel.

Vid denna tid paborjades nedflyttning av tyfonen till fronten fran sin tidigare
placering pa taket.

Ett 30-tal yb06 och yb07 av ASJ och Eksjoverkens tillverkning fick i mitten
av 1960-talet ny sittinredning av samma typ som i y0a2/x9-satten ( yb08 ).
Nagra yb06 har ombyggts till yp07, daribland 1260.

Sasom den minsta serien i yb06-familjen slopades KVAB-vagnarna relativt
tidigt, nagra redan i bérjan av 1960-talet pga skador.

De flesta var slopade i slutet av 1960-talet.

Vagnarna 852,859 och 870 ombyggdes till tjidnstevagnar medan vagn 858
saldes till HTJ i Danmark .

De sista KVAB-byggda réalsbussarna togs ur ordinarie trafik 1974.

Ar 1970inférdes ett nytt litteringssystem, dar yb06 blev y6 och yb07 och
yb08 blev y7 resp y8.

De Hagglundsbyggda rélsbussarna samt de ur ASJ:s forsta serie forsvann
till storsta delen under 1970-talets forsta halft, manga av de Hagglunds-
byggda saldes till Danska privatbanor, totalt har ett 20-tal salts till Danmark.
Manga y6-y8 fordon har under 1970-talet ombyggts till tjanstvagnar av
olika slag, speciellt kan har namnas "SVABO-lift"-vagnar for kontaktled-
ningsarbeten.

Y6-y8-typen vantas forsvinna helt ur trafik i borjan av 1980-talet till foljd av
nyleveranser av y1-motorvagnar, aven dessa till viss del KVAB-tillverkade.

Teknisk data.

Axelfolid B2’

Motor Scania vabis d815

Effekt 1 x 200hk eller 1 x 145kw

Vaxel Wilson r11b

Langd 17,550 mm

Hjulbas 2000+10700mm

Sittplatser yb06 53st

Sittplatser yb07 47st

Sittplatser yb08 36st

Tjanstevikt 19 ton

Sth 115 km/h

Vagnlista

Nr Tillverkare Ar

748-779 Hagglunds 1953

780-787 1954

812-851 ASJ 1953

852-871 KVAB 1953

988-1029 ASJ 1954

1030-1035 1955

1036-1037 1954

1038-1057 1955

1058-1107 1956

1108-1157 1957

1158-1207 1958

1208-1211 Eksjoverken 1957

1212-1234 1958

1235-1258 1959
1259 1960
1260 ASJ 1957

Vagn 748-1137 och 1260 byggda som yc06/yb06 évriga som yb07.

Ombyggda.

Fran yb06-yb07: 1112, 1113, 1120, 1136, 1260

Fran yb06-yb08: 1000, 1001,( dessa bada senare ombyggda till yb07)
1006-1009, 1064-1065, 1067-1076, 1123-1125, 1127-1129, 1131-1133,
1135, 1137.

Fran yb06-ys06: 1022, Fran yb07-yb08: 1160, 1211, Fran yb07-yb06:

171-1179

JECOAE



Jeco modell av Ralsbuss Y6 i skala 1/87
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Nagra viktiga punkter om din nya Jeco rialsbussmodell.

Modellen skall inkéras 15-30 minuter pa halvfart at bagge hallen, ta forst lite (halv
droppe) motorolja pa alla axlars boggielager + lite fett in i motorboggiens kugg.
Anvand minimalt med motorolja (halvtjock) och fett for metall/plast pa modellen.
Var forsiktig forsta gangen du 6ppnar évergangsdorren da det kan vara lite farg pa
gangjarnen sa dessa knacks, ta nagon millimeter itaget fram och tillbaka.

Borttagning av kapan: Var kapa har har inga skruvar for att fa bort kapan utan har 4
snappfasten liksom andra modeller, sa man tar i kdpans underkant och bander ut lite
samtidigt som man lyfter kapan uppat.

Kapans elektronik/lampor ar nerdragen med kabel och har en snabbkontakt som ar
ansluten till underredets kretskort, kan tas bort om du behdver dela kapa och under-
rede.

Belysning i modellen: Lamporna ar 1,5volt minilampor som ar seriekopplade sa det
kan bli sa att en lampa kan ga sénder och da slocknar alla pa en sida. Lampor skall
halla minst 1000 brinntimmar men kan ga sénder av olika anledningar och bor bytas
av en serviceverkstad som ar godkand av oss. Tank pa att ingrepp i modellen kan
ogiltliggdra garantin. Vand dig till oss pa Jeco for besked om du ar osaker. Att mon-
tera en dekoder i snabbkontakten pa kretskortet kan/far du goéra sjalv utan att garantin
asidosatts.

Koppelarmen/gangbryggan fastes med varsin nit pa varje ralsbussdels front i halet
imellan plogarna. Dérrarna falls darefter ut 90 grader sa évergangsbryggan blir kom-
plett mellan varje ralsbussdel.

SJ-vingen som medféljer och ar gjuten i massing kan om sa onskas placeras pa éver-
gangsbryggan 6ver den tampongtryckta dekalen. CA-lim bér anvandas, ta ytterst lite
och tank pa att limmet biter nastan direkt s& du monterar vingen rakt.

CAD-bild av underredet for likstrém med ljud som Smadelarna pa plastarket = cykelstall och stag
visar kretskortets placering och aven var hégtalarens som medfdljer och skall monteras i bagge éndar-
plats éver den ena boggien skall vara vand nerat fér  na enligt bliden ovan, det finns sma borrmarke-
basta ljud da 6ppning finns nedat i underredet. ringar dar du skall borra halen med 0,4 mm borr.



